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Mozna z pewnosca stwierdzic, ze
czasy, w ktérych obstuga i naprawa
pojazddw samochodowych realizo-
wana byta z poziomu kanatu rewi-
zyjnego, to juz prawie przesztosc.
Obecnie zdecydowana wiekszos¢
funkcjonujacych na rynku warszta-
téw samochodowych wykorzystuje
przy obstudze pojazdéw samocho-
dowych réznego rodzaju konstruk-
¢je podnosnikéw. Dotyczy to zaréw-
no nowo powstajacych, obiektow
warsztatowych, jak réwniez i tych
na biezaco modernizowanych.

Tan rosnaca w kierunku stosowania pod-
nosnika zamiast kanatu tendencja wynika
przede wszystkim z malejacych na przefo-
mie ostatnich lat cen podno$nikéw. W prze-
sztodci roznica pomiedzy zastosowaniem
kanatu, a zakupem podnosnika byta na tyle
duza, ze tylko cze$¢ warsztatéw mogta so-
bie pozwoli¢ na komfort pracy, jaki zapew-
nia podnosnik.

Obecnie ceny zakupu podnosnika sg na
takim poziomie, Zze sg one poréwnywalne
z kosztem zorganizowania stanowiska ka-
natowego. Najwigkszq zaletq zastosowa-
nia przy obstudze pojazdow podno$nika
jest mozliwo$¢ ptynnej regulacji wysokosci
unoszenia pojazdu, a dzigki temu — zapew-
nienia najbardziej optymalnych, a zarazem
ergonomicznych warunkéw pracy. Ponadto
zdecydowana wigkszo$¢ konstrukcji podno-
$nikow (z wyjatkiem podno$nikow najazdo-
wych bez dodatkowego dzwignika migdzy-
osiowego) daje mozliwo$¢ wykonywania
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Rodzaje podnosnikow
samochodowych

- warto wiedziec

czynnosci  obstugowo-naprawczych przy
podwoziu w warunkach zwolnionego za-
wieszenia i kot. Zastosowanie podno$nika
zapewnia obstugujacemu, w zalezno$ci od
aktualnych potrzeb, swobodny i bezpieczny
dostep do przestrzeni roboczej, niezbgdnej
przy obstudze pojazdéw, a zwlaszcza pod-
zespotdw i mechanizméw podwozia.

W zaleznosci od  prowadzonych
w warsztacie czynnosci diagnostycznych,
obstugowych, czy tez naprawczych, wyma-
gane sg rézne warunki do ich wykonywania
i zapewnienia swobodnego dostepu do kon-
kretnych podzespotéw, a tym samym — spo-
sob uniesienia pojazdu. Dobér wiasciwego
rodzaju podno$nika w warsztacie uzalez-
niony jest wigc przede wszystkim od spe-
cyfiki wykonywanych prac organizaciji pra-
cy. Wszystkie konstrukcje podnosnikow, ze
wzgledu na rodzaj wytwarzanej sity uno-
szacej oraz sposob przeniesienia napedu,
dziela sig na:
M elektromechaniczne,
M elektropneumatyczne,
W elektrohydrauliczne.

Najbardziej rozpowszechniong jesz-
cze w niedalekiej przesztosci grupg pod-
no$nikéw byly konstrukcje elektromecha-
niczne. Unoszenie pojazdu w tej grupie
podno$nikow realizowane jest z wykorzy-
staniem silnika elektrycznego i pionowych
mechanizméw $rubowych, tfaficuchowych
i linowych. Ze wzgledu na zuzywanie sig
wspolpracujacych ze sobg elementéw me-
chanicznych w trakcie eksploataciji s one
obecnie stosunkowo drogie w utrzymaniu,
w zwigzku z tym sg skutecznie wypierane
z rynku przez inne konstrukcje, zwlaszcza
elektrohydrauliczne.

Druga grupe stanowig konstrukcje elek-
tropneumatyczne, ktore wykorzystuja jako
czynnik roboczy sprezone powietrze. Uno-
szenie pojazdu realizowane jest dzigki
zwielokrotnieniu sity unoszacej tlok w ukta-
dzie pneumatycznym wytwarzanej przez
tlok pompy pneumatycznej. Jest to najdroz-
sza grupa podnosnikéw. Caty mechanizm

Czterokolumnowy podnosnik diagnostyczny
z d2wignikiem miedzyosiowym.
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Czterokolumnowy podnosnik
diagnostyczny z dzwignikiem osi.

unoszacy umieszczony jest zwykle pod po-
sadzka obiektu warsztatowego.

Obecnie  najczgéciej  stosowang
w warsztatach grupe podnosnikow stano-
wig konstrukcje elektrohydrauliczne, wyko-
rzystujace zjawisko fizyczne polegajace na
zwielokrotnieniu sity unoszacej ttoka w ukta-
dzie hydraulicznym wytwarzanej przez tok
pompy hydraulicznej. Czynnikiem robo-
czym w tego rodzaju podno$nikach jest olej
hydrauliczny. Podnosniki te charakteryzuja
sie dos¢ znaczng szybkoscig unoszenia,
stosunkowo niskg cenq i ograniczeniem do
minimum problemu zwigzanego ze zuzy-
waniem si¢ wspotpracujacych mechanicz-
nie elementow, a w zwiazku z tym — niskimi
kosztami eksploatacji, zwigzanymi z bra-
kiem koniecznosci regulacji i konserwacii.

Dzielac wszystkie podnosniki ze wzgle-
du na konstrukcje mechaniczng unoszenia
pojazdu, wyrézni¢ mozna wersje:

M kolumnowe,
W nozycowe,
W stupowe.

Kazda z nich posiada zalety oraz wady,
dlatego tez wybdr konkretnej wersji uzalez-
niony jest od warunkéw warsztatowych (do-
stepnosci powierzchni), zasobnosci portfela
oraz specyfiki wykonywanych prac i zakre-
su $wiadczonych ustug.

Najbardziej popularng obecnie wer-
sjq konstrukcyjng sa podno$niki kolumno-
we. Ze wzgledu na liczbe zastosowanych
w konstrukcji kolumn, wyrézni¢ w tej grupie
mozna podnosniki:

B jednokolumnowe,

Diagnostyczny podnosnik nozycowy.

B dwukolumnowe,
B czterokolumnowe.

Najnowoczes$niejsze konstrukcje podno-
$nikow kolumnowych posiadaja naped elek-
trohydrauliczny, ktory zastapit wczesniejsze
rozwigzanie elektromechaniczne ($rubowe
lub tancuchowe). Stosowane najczesciej
w warsztatach dwukolumnowe wersje re-
alizujg unoszenie pojazdu przy wykorzysta-
niu dwoch par regulowanych przegubowo
ramion zamocowanych na wézkach poru-
szajacych si¢ pionowo po prowadnicach
obu kolumn, w ktérych osadzone sq sitow-
niki hydrauliczne. Dzigki zastosowaniu od-
powiedniej konstrukcji ramion, mozliwe jest
stabilne unoszenie pojazdow o réznych wy-
miarach podwozia (z rznie umieszczonymi
punktami podparcia pojazdéw).
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Dwukolumnowy podnosnik z taczeniem dolnym.

Podnosniki dwukolumnowe moga po-
siada¢ konstrukcje symetryczng (z czte-
rema réwnej diugosci ramionami, w ktorej
$rodek ciezko$ci unoszonego pojazdu przy-
pada pomiedzy kolumnami w osi ich syme-
trii) oraz konstrukcje asymetryczng (z dwo-
ma réznej dtugosci parami ramion, w ktorej
$rodek ciezkosci unoszonego pojazdu lezy
w osi wjazdu, ale przed osig przecinajaca
obie kolumny). Podno$niki dwukolumno-
we, dzieki unoszeniu pojazdu z uzyciem
ramion, umozliwiaja zwolnienie kot i zawie-
szenia pojazdu.

Inng wersjg konstrukcyjng podno$ni-
ka kolumnowego jest rozwigzanie cztero-
kolumnowe. Jest to podnosnik najazdowy,
na ktérym pojazd unoszony jest na kotach
stojacych na jego plytach najazdowych.
Jedna z plyt w takiej konstrukcji jest prze-
suwna, co daje mozliwo$¢ dostosowania
szeroko$ci podnosnika do réznego rozsta-
wu kot obstugiwanych pojazdéw. Podobnie
jak w konstrukcji dwukolumnowej, rowniez
w tej grupie podno$nikow przewaza obec-

Dwukolumnowy podnosnik z taczeniem gornym.

nie naped elektrohydrauliczny. Podnoéni-
ki czterokolumnowe dostepne sg w wersji
zwyklej, jako typowo obstugowe, lub w wer-
sji diagnostycznej — wyposazone dodatko-
wo w obrotnice pod przednie kofa pojazdu,
plyty rozprezne pod tylne kota pojazdu oraz
dzwignik osi do przeprowadzania czynnosci
kompensacji bicia kota w trakcie pomiaru
i kontroli parametrow geometrii ustawienia
kot i osi pojazdow.

Druga, coraz bardziej popularng
w warsztatach grupa konstrukcyjng pod-
no$nikow, sg wersje nozycowe. Sg one
drozsze od modeli kolumnowych, lecz
posiadajg w zwigzku z tym zalety zwia-
zane z oszczedno$cig powierzchni we-
wnafrz obiektu warsztatowego. Moga by¢
one mocowane bezposrednio na posadz-
ce i wowczas, do wjechania pojazdem na
opuszczony podnosnik, wykorzystywane
sq odpowiednie najazdy oraz wpuszczane
w zagtebienia posadzki, dzigki czemu ply-
ty najazdowe po opuszczeniu podno$nika
znajdujq sig na jednym poziomie z posadz-
ka. Wsrod konstrukcji nozycowych wyréz-
ni¢ mozna modele typowo obstugowe, czyli
podprogowe, w ktérych unoszenie pojaz-
du powoduje zwolnienie két oraz rozwiaza-
nia konstrukcyjne diagnostyczne, w ktorych
plyty najazdowe, na ktérych stoi pojazd po-
siadajq obrotnice i ptyty rozprezne oraz do-
datkowg pare nozyc do unoszenia podpro-
gowego pojazdu.

Najnowoczes$niejszg grupe konstrukcyj-
ng podnosnikéw stanowig wersje stupowe.
Podnosniki te posiadaja naped elektrohy-
drauliczny, w ktérym sitowniki umieszczo-
ne sq w posadzce warsztatu. Podno$niki
te mogq posiada¢ réznego rodzaju ramio-
na unoszage lub pomosty najazdowe. Mogq,
by¢ wyposazone w jeden lub wigcej stupow
unoszacych. Jest to najdrozsza wersja kon-
strukcyjna podno$nikéw warsztatowych.
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Podprogowy podnosnik nozycowy.




